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Verbundene MIV reduzieren,
Maf3nahmen Sanierungs-
management
Prioritdt mittel
Hauptakteure Bezirk
Weitere Akteure Mobilitdtsgruppen, A
Anwohner:innen i
Umsetzungszeitraum  kurz- bis langfristig | Bild: Schrage-Aden

Beschreibung

FuBverkehr ist die dlteste Fortbewegungsart, schafft unmittelbaren Kontakt zur Umgebung und
das komplett emissionsfrei. Durch jeden Kilometer, der zu Fuf3 statt mit dem PKW zuriickgelegt
wird, kdnnen durchschnittlich 140 g CO2-Emissionen eingespart werden (UBA 2016; Tremod
2017).

Doch wahrend der Radverkehr, der zumindest zur Herstellung Emissionen verursacht, seit
einigen Jahren wachsende Aufmerksamkeit geniefit, wird der FuBverkehr vergleichsweise wenig
beachtet.

Dabei findet Fuverkehr zudem auch haufig in Kombination mit Radverkehr oder 6ffentlicher
Personennahverkehr (OPNV) statt. Dadurch wird der motorisierte Individualverkehr (MIV) mit
PKW auch fiir weitere Strecken reduziert, die zu weit fiir den reinen Fuflverkehr sind.

Dazu sollten auf Quartiersebene FuBwege geschaffen oder so verbessert werden, dass
Menschen alltagliche Wege gerne und gut zu Fuf} erledigen konnen und dies attraktiv ist. Auch
Wege zu den OPNV-Haltestellen sollten stets im Fokus sein. Folgende Punkte sollten
vornehmlich dafiir beachtet werden:

o Sichere Wege durch Zebrastreifen o. A. insbesondere fiir die Wege zu den Schulen; die
Ubersichtlichkeit insbesondere an Straflenecken ist zu verbessern — unzuldssiges
Parken muss stdrker sanktioniert werden

e Schaffung von MIV-beruhigten oder -freien Bereichen: Tempo 30 - Zonen als Standard,
Spielstrafien, autofreie Begegnungsraume mit Vorrang fiir den FuBBverkehr

e FuBgdngerfreundliche Schaltungen von Lichtsignalanlagen (Ampeln)
e Optisch attraktive, reizvolle Wege
e Wege moglichst ohne Autoverkehr wg. Larm und Luftschadstoffen)
e Barrierefreiheit (Bordsteine, Belag)
Konkrete Vorschldge zur Verbesserung des FufBverkehrs im kliQ-/ KrOO-Quartier
(Vorschlédge 1-6 auf Basis der Mobilitatsgruppe des Vereins Papageiensiedlung e. V.)
1. Ausweitung von Tempo-30-Zonen

Fiir die Nebenstraf3en im Projektgebiet gilt Tempo 30. Dies sollte ausgeweitet werden:

e Kurzfristig: Tempo 30 entlang der gesamten Riemeisterstrafie sowie der
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5.

Onkel-Tom-Straf’e
Mittelfristig: Tempo 30 auf der Argentinischen Allee Im Zuge der Einrichtung der Pedelec-
Route bzw. geschiitzter Radfahrwege (s. MaBnahmen Radverkehr)

Ausweisung von mehr Spielstrafien
In Spielstralen haben Fufgdnger:innen und Kinder Vorrang. Die Ausweisung als solche
macht die Strafien fiir sie sicherer.
Kurzfristige Ausweisung von mindestens zwei weiteren Spielstraen im Quartier, z. B. in
der Reiherbeize und dem Sprungschanzenweg, wo Nachbarschaften sich fiir
entsprechende Initiativen einsetzen.
Mittelfristig: Umwidmung aller kleinen NebenstraRen im Quartier, die nur wenig
Durchgangsverkehr haben - wenn eine klare Mehrheit der Anwohner:innen dies
beflirwortet

Autofreie Zonen
Kurzfristig: Die Onkel-Tom-StrafRe sollte auf dem Vorplatz vor dem siidlichen Ausgang
der Ladenpassage (U-Bahnhof Onkel Toms Hiitte) zundchst z.B. an zehn Markttagen
(bisher: donnerstags) sowie an groRen, publikumstrachtigen Veranstaltungen der
Emmaus-Gemeinde (Basar etc.) versuchsweise gesperrt werden. Die Auswirkungen auf
den PKW-Verkehr sollen ausgewertet werden.
Befragungen der Besucher:innen und Handler:innen sollen bei dieser Bewertung
beriicksichtigt werden.

Mittelfristig: Bei positiver Evaluierung: Regelmafdige Sperrung der Onkel-Tom-Strafde an
Markttagen
Langfristig: Einrichtung einer Begegnungszone bis zur Argentinischen Allee

Parkraummanagement / Parkraum neu ordnen (s. MaSnahmenblatt MIV

reduzieren)
Durch Einschrankung des Stellplatzangebots oder Erhohung von Kosten fiir den MIV
konnen MIV-reduzierte Flachen und Wege bzw. attraktivere und sicherere Wege fiir den
Fudverkehr entstehen.
Kurzfristig: der touristische Verkehr zu den im oder in der Ndhe des Projektgebiets
liegenden Badeseen verursacht insbesondere in der Badesaison durch den hohen
Andrang oft regelwidrige, uniibersichtliche Verkehrssituationen, die insbesondere den
FuBverkehr fiir Kinder unsicherer macht. Daher sollten folgende Mafinahmen ergriffen
werden:

o Verstdrkte bzw. neu eingerichtete OPNV-Angebote (z.B. Shuttle-Bus vom U-

Bahnhof Onkel-Toms Hiitte)

o Parkraumbewirtschaftung im Bereich Hiittenweg und auf der Fischerhiittenstra3e

o Neuordnung des Waldparkplatzes am Ende der Fischerhiittenstrafie
Kurzfristige Konzepterstellung (mit der Senatsverwaltung fiir Mobilitéat, Umwelt, Klima-
und Verbraucherschutz, Berliner Forsten) fiir die 0.g. Vorschldge
Neuordnung des Parkraums auf dem Elvirasteig zwischen Terrassenstrafie und
FischerhiittenstraRe

Ausbau des OPNV (s. MaBBnahmenblatt OPNV ausbauen)

Ein attraktives OPNV-Angebot kann Entlastung fiir die UferstraRen und ggf. sogar eine bessere
Verteilung der fuBgehenden Besucher*innen auf die knappen Badeufer schaffen.

6.

Umsetzung von BVV-Beschliissen und neuer BVV-Beschluss:

Es gibt einige Beschliisse der Bezirksverordnetenversammlung (BVV), die bisher noch nicht
umgesetzt sind, aber noch immer relevant sind. Sie stammen teilweise aus dem Jahr 2019:
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1. Ampelanlage Riemeister-/Ecke Wilskistraf3e einrichten (Beschluss Nr. 699/V der 27.
Sitzung der BVV v. 20.02.2019)

2. Parkraumordnung Elvirasteig / Ecke Fischerhiittenweg (Beschluss Nr. 700 der 27.
Sitzung der BVV v. 20.02.2019)

3. Sichere Wege in der Marshallstraie (Beschluss Nr. 752/V der 28. Sitzung der BVV v.
20.03.2019)

4. Kreuzungsbereich Argentinische Allee / Onkel-Tom-Stra3e verkehrssicher gestalten
(Beschluss Nr. 1347/V der 49. Sitzung der BVV v. 16.06.2021)

Zusatzlich sollte ein weiterer BVV-Beschluss verabschiedet werden: Sicherer Schulweg an
der Zinnowwald-Grundschule und Weg zu Kitas bzw. Vorschulen in der Wilskistrae (Analog
des BVV.Beschlusses: Quentin-Blake und Biesalski-Schule (Beschluss Nr. 604/V der 24.
Sitzung der BVV vom 14.11.2018)

Weitere Ansidtze

e Die Argentinische Allee verfiigt liber einen Mittelstreifen. Zusatzlich zu den bestehenden
Ampelanlagen sollten aber zusétzliche erkennbare Querungen gepriift werden, um dem
FuBverkehr einen hoheren Stellenwert im StraRenraum und damit Attraktivitat zu geben

e In dem zu erarbeitenden Konzept fiir die Minderung des MIV (s. MaBnahme MIV
reduzieren) sollte ein FuBwegeplan fiir das Projektgebiet enthalten sein.

o Fufwege-Checks geben Hinweise auf frequentierte Wege oder Unzulanglichkeiten wie
Umwege. Dazu kann die ,,GehCheck“-App des UBA genutzt werden:

Nitzliche Links mit Beispielprojekten:

Website der Berliner SenUMVK zum Fuf3verkehr:
https://www.berlin.de/sen/uvk/verkehr/verkehrsplanung/fussverkehr/

Umweltbundesamt (UBA): https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-
laerm/nachhaltige-mobilitaet/fussverkehr

Fachverband FuRverkehr Deutschland (FUSS): https://www.fuss-ev.de/

Leitfaden des Verkehrsclub Deutschland (VCD): ,,Zu FuB zur Haltestelle“:
https://www.vcd.org/fileadmin/user_upload/Redaktion/Themen/Fussverkehr/Zu_Fuss_zur_Hal
testelle/VCD_Leitfaden_fuer_gute Wege zur_Haltestelle 2019.pdf

Hinweise Die beschriebenen MaRnahmen sind nur ein Teil des Malnahmen-
Bilanzgrenzen biindels zur Erhdhung des Umweltverbundes am Modal Split.

Jahrliche Endenergie- Die Wirkung der MaBnahme kann nicht separat ermittelt werden. Sie ist
einsparung (MWh/a) Bestandteil eines Manahmenbiindels zur Anderung des Modal Splits.

und CO:-Minderung

(t/a)
|
Finanzierung und FuRwegekonzepte und die Herstellung attraktiver, sicherer FuBwege
Kosten sind im Vergleich zu Fahrradwegen oder Straf3en fiir den motorisierten
Individualverkehr kostengiinstig.
Maogl. Forderung Bund / Berlin
Forderprogramm(e) / e Stddtebauforderung:

Forderprogrammtrdg |https://www.stadtentwicklung.berlin.de/staedtebau/foerderprogramme

er / Férderhdhe / /
Hinweise: Forderung Land Berlin / EFRE

e Berliner Programm fiir Nachhaltige Entwicklung Il (BENE II),
Forderschwerpunkt 6: Nachhaltige, multimodale stadtische
Mobilitt:
https://www.berlin.de/sen/uvk/umwelt/foerderprogramme/be
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rliner-programm-fuer-nachhaltige-entwicklung-
ii/foerderschwerpunkte/nachhaltige-mobilitaet/

Stédrken / Chancen

e Natiirlichste und dlteste Form der Fortbewegung, die ohne zusatzliche Mittel oder
Materialeinsatz auskommt, nachhaltig

e Gute FuBwege ermdglichen diskriminierungsfreie Teilhabe am Straenverkehr
e Unterstiitzt die korperliche und mentale Gesundheit der zu Fu Gehenden

Herausforderungen / Hemmnisse

o Verwaltungswege und Dauer von Entscheidungen und deren Umsetzung z. B. von BVV-
Beschliissen

Fachliche und personelle Kapazitdten bei der zustandigen Abteilung des Bezirksamts
Ggf. StraRenverkehrsordnung

Finanzierungsbedarf von Mafinahmen

Fachkraftemangel fiir verbundene Baumafinahmen

|
Handlungsempfehlungen/ -schritte (Prioritdtensetzung)

e Mobilitdtskonzept: v.a. Parkraumbewirtschaftung, Spiel- und Fahrradstraf3en,
Parkraumeinschrankung, autofreie Zonen (zeitweise / permanent, FuBwegeplan
e Politische Arbeit: Kontakt zum zustédndigen Stadtrat, Antrage an und Nachverfolgung
Beschliisse BVWW
o Erstellung eines nachhaltigen Mobilitdatskonzepts fiir das Quartier
o Attraktive und sichere FuBwege (s.0.)
o FuBwege-Leitsystem
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