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Verbundene MIV reduzieren,
Maflnahmen Umweltverbund

FuBverkehr und

OPNV, Sanierungs-

management

Prioritat hoch

Hauptakteure Bezirksamt

Weitere Akteure kliQ-Gruppe Mobilitat
Bewohner:innen,
Autofahrer:innen Quelle: BEA

Umsetzungszeitraum  kurz- bis mittelfristig

Beschreibung

Um den Autoverkehr in dem Gebiet zu reduzieren, gilt es den Fahrradverkehr zu unterstiitzen und
mehr Moglichkeiten und Potenziale fiir diesen Sektor zu schaffen. Die Erfahrung zeigt: ,,wer das
Fahrrad zu Fortbewegung nutzt, l[dsst das Auto stehen®. Und das kann sich bei einer
durchschnittlichen Nutzung des Autos fiir rund 9.500 km pro Jahr (fiir Berlin 2020, Quelle:
https://www.auto-motor-und-sport.de/verkehr/jahresfahrleistung-kilometer-jaehrlich-auto-
deutschland/) auf eine Einsparung von rund 1 Tonne COze pro Jahr und Person je Auto belaufen,
wenn alle Wege mit dem Fahrrad (oder zu Fuf) zuriickgelegt wiirden. Selbst bei einer Reduzierung
um die Hélfte lage die Einsparung bei 0,5 Tonnen CO-e pro Jahr und Person je Auto.

Fahrradfahren ist nicht nur gesund und umweltfreundlich, sondern oft auch schneller als man
denkt. Bei Fahrten von weniger als fiinf Kilometern ist das Fahrrad sogar das schnellste
Verkehrsmittel (siehe Bild u.). Laut der Studie ,,Mobilitdt in Stadten — SrV 2018% ist die mittlere
Entfernung in Steglitz-Zehlendorf nur 7,7 km/Weg. Daher sollten kurze bis mittlere Entfernungen
innerhalb des Bezirks, wie z.B. der Weg zum Einkaufen, in die Schule, zur Kita, oder zur S- und U-
Bahn, mit dem Fahrrad, Pedelec oder zu FuB (s. MaRnahmenblatter) zurlickgelegt werden kénnen.

Wegevergleich: von Tiir zu Tiir im Stadtverkehr*
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* Jedem wurden indigkei ‘zu Fuft @v = & km/h, Fahrrad @v = 15,3 km/h, Quelle: Unwweltbundesamt, Expertenschitzung Juli 2014
Padelec By = 17,4 km/h, Bus/Bahn @v = 20 km/h, Pew Bv= 24,1 km/h. sowie verschieden Studien (B TU Minchen)
Zusitzlich wurden Zu- und Jewreili ittel definiert = it der y-Achse.

*Pedelec stent fir "Pedal Electric Cycle* und bietet dem Radfahrer nur dann Unterstitzung durch sinen Elektromotor, wenn

arin die Pedale trit
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Umweltverbund: Radverkehr

Auf Grund der oft schmalen, holprigen und schlecht ausgebauten Fahrradwege empfinden
manche Bewohner:innen des Projektgebiets das Fahrrad als Fortbewegungsmittel nicht attraktiv.

Um das Interesse fiir alle Bewohner:innen des Projektgebiets an einem Umstieg auf das Fahrrad,
aber vor allem die Sicherheit und Praktikabilitat zu fordern, ist es erforderlich Radwege
einzurichten, die fiir jede Altersgruppe sicher und bequem zu befahren sind. Zudem sollten auch
weitere Strecken liber die Quartiers- und Bezirksgrenzen hinaus komfortabel zuriickgelegt werden
konnen.

Gemaf des Mobilitdtsgesetz Berlin (MobG) § 43 sollen ,,an allen Hauptverkehrsstrafien
Radverkehrsanlagen mit erschiitterungsarmem, gut befahrbarem Belag in sicherem Abstand zu
parkenden Kraftfahrzeugen und ausreichender Breite eingerichtet werden. Diese sollen so
gestaltet werden, dass sich Radfahrende sicher iberholen kdnnen. Aus Sicherheitsgriinden sollte
sowohl auf gemeinsam gefiihrte Geh- und Radwege als auch auf zur Nutzung durch den
Radverkehr freigegebene Gehwege moglichst verzichtet werden. Bei Radwegen auf Gehwegniveau
ist auf eine fiir alle klar erkennbare Trennung von Radweg und Gehweg zu achten.“ Zudem sollen
auch Radschnellverbindungen geschaffen werden.

Folgende MaBnahmenvorschlédge (stellenweise leicht gedndert oder erganzt) liegen hierfiir von
der Mobilitatsgruppe des kliQ-Projekts vor und sollten kurzfristig behordlicherseits gepriift und
umgesetzt werden:

1. Der Ausbau bzw. die Emeuerung von durchgehenden, breiten Radwegen, die auch das
Uberholen von Fahrrddern gefahrlos ermdglichen mit einer glatten Oberfldche auf den
langen Strecken vom Siiden in die Innenstadt (Lindentaler Allee, Argentinische Allee,
Clayallee, Onkel Tom Strafie in Richtung Konigsallee sowie in Zentrum Zehlendorf).
Dafiir sollte die rechte Fahrspur in diesen Strafen komplett fiir den Radverkehr
vorbehalten sein.

Kurzfristig konnen dazu Pop-Up-Fahrradwege geschaffen werden (wie das bereits 2020
geplant war).

Dieser Ansatz ist auf andere Stralen innerhalb des Bezirks und in Richtung anderer
Bezirke auszuweiten.

2. In den kleinen Nebenstraen sollten vermehrt EinbahnstraBen eingerichtet werden, die
von Radfahrenden in Gegenrichtung befahrbar sein sollten' — und zwar {iber das Gebiet
zwischen Onkel-Tom-Straf3e, Argentinische Allee und Fischerhiittenstraf3e hinaus auch
den nordlichen gelegenen Teil (wie im BVV-Beschluss empfohlen).

Durch die Schaffung von Nachteilen fiir den motorisierten Individualverkehr (MIV) bei
gleichzeitiger Schaffung von Vorteilen fiir den Radverkehr wird ein Umstieg und somit eine
Verdnderung des Modal Splits zugunsten des Umweltverbunds induziert.

Links

Senatsverwaltung Umwelt, Mobilitdt, Verbraucher- und Klimaschutz (SenUMVK): Radverkehr
https://www.berlin.de/sen/uvk/verkehr/verkehrsplanung/radverkehr/

Hinweise Die beschriebenen Manahmen sind nur ein Teil des
Bilanzgrenzen MaBnahmenbiindels zur Erhhung des Umweltverbundes bzw. des
Anteils des Radverkehrs am Modal Split.

tvgl. dazu BVV-Beschluss Nr. 1202/V v. 20.01.2021
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Umweltverbund: Radverkehr

Jahrliche Endenergie-
einsparung (MWh/a)
und CO:-Minderung
(t/a)

Die Einsparungen von COze-Emissionen sind abhdngig von den nicht mit
dem Pkw oder dem OPNV zuriickgelegten Wegen. (Vgl. MaRnahmenblatt
»MIV reduzieren®).

Finanzierung und

Radwegekonzepte und die Herstellung attraktiver, sicherer Radwege

Kosten und Abstellanlagen sind im Vergleich zu Straf3en fiir den motorisierten
Individualverkehr oder Parkpldtzen kostengiinstig.

Mogl. Férderung Bund / Land Berlin

Forderprogramm(e) / e Stadtebauférderung: Einzelprojekte

Forderprogrammtrager Forderung Bund

| Férderhohe / ¢ Nationale Klimaschutzinitiative (NKI) / Kommunalrichtlinie,

Hinweise: o 4.1 b)Fokusberatung im Bereich Klimaschutz

Forderhdhe: Forderfahig sind 70 % bzw. 9o % fiir finanzschwache
Kommunen
o 4.2.5investive Maflnahmen zur Forderung
klimafreundlicher Mobilitt:
= Mobilitdtsstationen
= Wegweisung und Signalisierung fiir den Radverkehr
= Verbesserung des ruhenden Radverkehrs und dessen
Infrastruktur
= Verbesserung des flieBenden Radverkehrs und dessen
Infrastruktur
Férderh6he: Forderfahig sind 50 % (bzw. 65 % fiir finanschwache
Kommunen)
Link:
https://www.klimaschutz.de/de/foerderung/foerderprogramm
e/kommunalrichtlinie/ma%C3%9Fnahmen-zur-foerderung-
klimafreundlicher-mobilitaet

e BAFA: E-Lastenfahrrdder
Forderhdhe: Forderfahig sind 25 Prozent der Ausgaben fiir die
Anschaffung, maximal jedoch 2.500 Euro pro E-Lastenfahrrad
bzw. Lastenanhdnger mit E-Antrieb.
Fordergegenstand: Forderfahig ist die Anschaffung von
Lastenfahrrdadern (Lastenpedelecs) und Lastenanh&dngern mit
elektrischer Antriebsunterstiitzung.
(https://www.bafa.de/DE/Energie/Energieeffizienz/E-
Lastenfahrrad/e-lastenfahrrad_node.html)

Berlin:

e Berliner Programm fiir Nachhaltige Entwicklung (BENE II) -
Forderschwerpunkt 6: Nachhaltige, multimodale stadtische
Mobilitat
Fordergegenstand: Verbesserung der Radinfrastruktur sowie
des FuBverkehrs auf der Grundlage des Berliner
Mobilitatsgesetzes (z. B. Radverkehrsanlagen,
Radabstellanlagen, Fahrradparkhduser, fuBgangerfreundliche
Platzgestaltung, Verkehrsberuhigung, Querungsmaoglichkeiten,
investive Malnahmen zur Schulwegsicherheit).
https://www.berlin.de/sen/uvk/umwelt/foerderprogramme/be
rliner-programm-fuer-nachhaltige-entwicklung-
ii/foerderschwerpunkte/nachhaltige-mobilitaet/
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Stédrken / Chancen

e reduziert Treibhausgasemissionen, Feinstaubbelastung du Larmemissionen durch Pkw

e Umweltfreundliche Fortbewegung, die im Vergleich zu Pkw vergleichsweise geringe
finanzielle Mittel und Materialeinsatz bei der Anschaffung oder Herstellung benotigt

e Unterstiitzt die kdrperliche Gesundheit bzw. Fitness der Radfahrer:innen

Herausforderungen / Hemmnisse

e Verwaltungswege und Dauer von Entscheidungen und deren Umsetzung z. B. von BVV-
Beschliissen

e Fachliche und personelle Kapazitaten bei der zustandigen Abteilung des Bezirksamts
e StraBBenverkehrsordnung
e Finanzierungsbedarf von Mafinahmen

Handlungsempfehlungen/ -schritte (Prioritdtensetzung)

e Mobilitdatskonzept: v.a. Parkraumbewirtschaftung, Spiel- und Fahrradstraf3en,
Parkraumeinschrankung, autofreie Zonen (zeitweise / permanent)

e Information und Kommunikation tiber die Vorziige des Fahrradfahrens: Aktionen,
Flyer, Veranstaltungen, Wettbewerbe etc.

e Politische Arbeit: Kontakt zum zustdndigen Stadtrat, Antrdge an und Nachverfolgung
Beschliisse BVV
o Erstellung eines nachhaltigen Mobilitatskonzepts fiir das Quartier
o Attraktive und sichere Wege flir das Fahrradfahren

o Attraktive und sichere Wege fiir Fahrradabstellanlagen auf 6ffentlichen
Flachen
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